CAI\AARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

SUBSTITUTIVO DE N° ao PL 349/2014

Pelo presente e na forma do art. 269 e 270 do Regimento Interno, requeiro que seja
dado ao referido PL a seguinte redacdo substitutiva:

PROJETO DE LEI N° 349/2014

Altera dispositivos da Lei n°® 7.329, de 11 de julho de 1969, com as alteracdes
posteriores, para criar a plataforma digital e modificar o servico de transporte individual de
passageiros por taxi no ambito do Municipio de Sdo Paulo, e da outras providéncias.

A Camara Municipal de Sao Paulo DECRETA:

Art. 1° A presente Lei altera dispositivos da Lei n° 7.329, de 11 de julho de 1969, com
as alteracbes posteriores, cria a plataforma digital da Administracdo Publica, institui nova
sistematica para o servico de transporte publico individual e remunerado de passageiros em
veiculos particulares no Municipio de Sao Paulo, e substitui o Alvara de Estacionamento pelo
Alvara de Condutor de Taxi - ACT.

Art. 2° Fica alterada a redacgdo do art. 1° da Lei n° 7.329, de 11 de julho de 1969, e
criado paragrafo Unico, com a seguinte redagao:

“Art. 1° A presente Lei regulamenta a atividade de taxi, no ambito do Municipio de Sao
Paulo, definido como o transporte individual remunerado de passageiros sem trajeto
previamente definido pela Administracdo Publica, por veiculo e condutor particulares
devidamente licenciados mediante outorga de Termo de Permisséo e Alvara de Conducao de
Taxi, nas condi¢des estabelecidas por esta Lei e respectivo regulamento. (NR)”

Art. 3° Ficam criados os arts. 1°-A a 1°-H na Lei n°® 7.329, de 11 de julho de 1969, com
a seguinte redacao:

“Art. 1°-A. O sistema de transporte individual remunerado de passageiros sera
organizado em plataforma digital, atendidas as disposicdes desta lei.

§ 1° Entende-se por plataforma digital o conjunto de dados conectados a rede mundial
de computadores (Internet), contendo:

| - cadastro Unico de motoristas profissionais autbnomos do Municipio de S&o Paulo;

Il - cadastro Unico de empresas prestadoras de servicos de transporte individual e
remunerado de passageiros;

Il - cadastro Unico de empresas de tecnologia, provedoras de rede de
compartiihamento e aplicativos conectados a rede mundial de computadores (Internet),
responsaveis pela intermediacdo do contato entre ofertantes e demandantes de servigo de
transporte individual de passageiros;

IV - cadastro Unico de veiculos autorizados a operarem no sistema;
V - central de expedicdo de Alvaras de Conducao de Taxi - ACT;
VI - aplicativo digital de identificacéo e localiza¢éo dos veiculos e condutores.

§ 2° As empresas de tecnologia cadastradas na plataforma digital manterdo a
Administracdo Publica municipal informada sobre dados objetivos quanto as corridas
efetuadas, seus trajetos, horarios de pico e demais particularidades do servico que possam



contribuir para a realizacdo de pesquisas sobre mobilidade urbana, preservados a intimidade
do usuario e o sigilo dos dados pessoais dos envolvidos.

Art. 1°-B. O sistema de transporte individual remunerado de passageiros devera
atender aos seguintes principios:

| - seguranca;

I - eficiéncia do servico;

lll - razoabilidade das tarifas;

IV - melhor interesse do usuario.

Paragrafo Gnico. A seguranca de acesso a plataforma digital e de uso dos servigos
oferecidos pelos motoristas e empresas nela cadastrados devera ser assegurada por meio de
programas de software que garantam a inviolabilidade dos dados componentes da plataforma,
bem como dos dados pessoais dos usuarios dos aplicativos de acesso a plataforma.

Art. 1°-C O servico de transporte individual de passageiros, em veiculos de aluguel
providos de taximetros ou organizado em plataforma digital, sera classificado nas categorias
seguintes:

| - Servico Comum;
Il - Servico Luxo;
[l - Servigo Executivo.

Art. 1°-D. As tarifas do sistema individual remunerado de passageiros serédo
estabelecidas pelo 6rgdo competente de controle, para cada uma das categorias previstas no
artigo anterior, sendo permitidas a concessdo de descontos aos passageiros e a prévia fixacéo
do valor da corrida, de comum acordo entre motorista e passageiro, desde que menor ou igual
a tarifa oficial.

Paragrafo Unico. Qualquer viagem, ainda que o preco tenha sido previamente ajustado,
sera realizada com o Taximetro acionado normalmente, sempre que houver passageiro no
veiculo.

Art. 1°-E. A autorizagdo para integrar o sistema de transporte individual remunerado de
passageiros por meio de plataforma digital somente sera concedida apds ter o requerente
comprovado o preenchimento dos requisitos contidos no artigo 9° desta Lei, além das
seguintes exigéncias:

a) ser cadastrado ha plataforma digital e dispor de equipamento de identificacdo com
sistema de GPS (Sistema de Posicionamento Global) a fim de permitir o monitoramento de sua
localizagéo e trajeto;

b) estar identificado, por meio de biometria, em dispositivo especifico instalado no
veiculo para registrar o inicio e o término da jornada diaria de trabalho, que ndo podera
ultrapassar 12 (doze) horas;

¢) permitir a prévia identificagcdo do motorista por foto e acesso aos dados pessoais
deste e do respectivo veiculo, por meio do aplicativo conectado a Internet, no momento da
confirmacéo da solicitagdo do servi¢o de transporte;

d) ser apto a informar previamente ao passageiro o valor estimado da corrida, por meio
de aplicativo conectado a Internet;

€) possuir no interior do veiculo cartdo de identificacdo do proprietario e do condutor e
tabela de tarifas em vigor;

f) ter 4 (quatro) ou mais portas;

g) ser equipado com aparelho de ar condicionado em perfeito estado de
funcionamento;

h) estar em dia com inspec¢fes e exigéncias da municipalidade, inclusive tributarias,
bem como de acordo com as exigéncias estaduais e federais e a legislagdo ambiental em
vigor;
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i) estar em dia com o pagamento do seguro obrigatério por Danos Pessoais Causados
por Veiculos Automotores de Via Terrestre - DPVAT;

j) ter apdlice de seguro de responsabilidade civil por danos materiais e morais
decorrentes de eventual quebra de sigilo de dados da plataforma digital ou de dados pessoais
de passageiros, com cobertura minima de R$ 50.000,00 (cinquenta mil reais), valor a ser
atualizado anualmente pelo indice oficial de correcao;

k) estar em dia com o pagamento de contribuicdo para o Instituto Nacional de
Seguridade Social - INSS;

[) possuir outras caracteristicas especiais oportunamente estabelecidas em
regulamento.

Art. 1°-F. O cadastramento do motorista sera realizado na plataforma digital com a
criacdo de login, senha ou assinatura eletrdnica do usuario e observara duas etapas.

§ 1° Na primeira etapa, o motorista preenchera um formuldrio com informacdes
pessoais, profissionais e de salde e gerara boleto para pagamento da taxa obrigatéria anual
de licenca de operacao.

§ 2° Na segunda etapa, o motorista fard o carregamento de arquivos de imagem na
plataforma digital, mediante a insercdo de copias digitalizadas do comprovante de pagamento
da taxa obrigat6ria anual de licenca e demais documentos pertinentes aos requisitos previstos
nos artigos 1°-E e 9°.

§ 3° Ao finalizar o processo, 0 motorista recebera o documento de autorizacdo para
efetuar o cadastro biométrico na reparticdo publica competente, para liberagédo da licenca.

8§ 4° O motorista profissional devera renovar anualmente sua licenca para efeitos de
atualizacdo cadastral mediante o recolhimento de taxa anual e renovacdo do cadastro
biométrico.

Art. 1°-G. As empresas prestadoras de servigcos de transporte individual e remunerado
de passageiros, as locadoras de automdveis com motorista e as empresas de tecnologia
provedoras de rede de compartiihamento e aplicativos conectados a Internet, voltadas a
intermediacdo de contato entre ofertantes e demandantes de servigo de transporte individual
de passageiros, deverdo estar devidamente registradas no Cadastro Nacional de Pessoa
Juridica (CNPJ), no Cadastro de Contribuintes do Municipio, rio Instituto Nacional de
Seguridade Social - INSS e demais 6rgdos de fiscaliza¢&@o e controle previstos na legislagéo.

Art. 1°-H. As empresas prestadoras de servigco de intermediacdo entre ofertantes e
demandantes por meio digital obrigam-se a garantir a protecdo das informacdes pessoais,
financeiras e bancarias dos passageiros, assim como sua seguranca e integridade fisica e
psiquica.”

Art. 4° O paragrafo Unico do art. 4° da Lei n°® 7.329, de 11 de julho de 1969, passa a
vigorar com a seguinte redacéo:

“Paragrafo Gnico. A permissao para executar 0 servigo, exceto no caso previsto neste
artigo, estara implicitamente compreendida no Alvara de Condugéo de Taxi - ACT. (NR)”

Art. 5° O paragrafo Unico do art. 6° da Lei n°7.329, de 11 de julho de 1969, passa a
vigorar com a seguinte redacgao:

“Paragrafo Unico. Outorgado o Termo de Permissdo, a empresa devera requerer Alvara
de Conducdo de Téaxi - ACT para cada veiculo da frota, assegurada a expedicdo daquele
Alvara, nos termos da letra “a” deste artigo, a veiculo que ainda ndo esteja licenciado como
taxi. (NR)”

Art. 6° O caput e respectivo § 2° do art. 7° da Lei n° 7.329, de 11 de julho de 1969,
passam a vigorar com a seguinte redacao:

"Art. 7° Para requerer o Alvara de Condugdo de Taxi - ACT o motorista profissional
autébnomo deverd inscrever-se previamente no Cadastro Municipal de Condutores de Taxis e
comprovar: (NR)

(--r)
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§ 2° Ocorrendo incapacidade transitéria que impossibilite a prestacdo do servico,
comprovadas pelo Instituto Nacional de Previdéncia Social o motorista profissional autdnomo
podera Indicar outro condutor para dirigir o veiculo de sua propriedade, enquanto durar a
Incapacidade. (NR)”

Art. 7° O caput do art. 11 da Lei n® 7.329, de 11 de julho de 1969, passa a vigorar com
a seguinte redacao, preservado seu paragrafo Unico:

“Art. 11. E obrigatorio o registro de condutor para dirigir taxi de empresa cujo Alvara de
Condutor de Téaxi - ACT seja de titularidade de:

| - motorista autbnomo declarado invalido ou incapaz pelo Instituto Nacional de
Seguridade Social, enquanto perdurar a incapacidade;

Il - espdlio ou vitva de motorista autbnomo;

Il - herdeiros de motorista autbnomo, até que todos tenham adquirido plena
capacidade civil. (NR)”

Art. 8° O art. 13 da Lei n°® 7.329, de 11 de julho de 1969, passa a vigorar com a
seguinte redacao:

“Art. 13. Os veiculos pertencentes a empresas poderdo ser dotados de sistema de
comunicacao e controle por radio, desde que respeitadas as normas pertinentes editadas pela
Agéncia Nacional de Telecomunicag¢des - ANATEL. (NR)”

Art. 9°. Fica criada a alinea “g” no art. 15, da Lei n°® 7.329, de 11 de julho de 1969, com
a seguinte redacao:

“g) endereco do site da Administracdo Publica onde possam ser consultados os dados
publicos da plataforma digital relativos a regularidade de veiculos e condutores de taxi. (NR)”

Art. 10. O art. 19 da Lei n® 7.329, de 11 de julho de 1969, passa a vigorar com a
seguinte redacéo, acrescido dos 8§ 1° e 2°:

“Art. 19. O Alvara de Condutor de Téaxi - ACT é pessoal e intransferivel, salvo nos
casos expressamente previstos nesta Lei, garantidos os direitos adquiridos dos condutores
titulares de Alvara de Estacionamento expedidos até a publicagdo desta Lei. (NR)

§ 1° O Alvara de Estacionamento é valido enquanto ndo ocorrer a sua caducidade,
conforme os casos previstos nesta Lei, remanescendo a preferéncia de seus titulares para
estacionar os taxis nos pontos que Ihes foram designados.

§ 2° Ocorrendo a caducidade de pelo menos metade dos respectivos Alvards de
Estacionamento, o respectivo nUmero de vagas passa a ser de estacionamento rotativo de
taxis sem Ponto de Estacionamento de Taxi designado.”

Art. 11. O caput do art. 20, da Lei n°® 7.329, de 11 de julho de 1969, com a redagéo
dada pela Lei 7.953, de 16 de novembro de 1973, passa a vigorar com a seguinte redacéo,
revogado o seu § 3°:

“Art. 20. A transferéncia de Alvara de Estacionamento s6 se dara nas seguintes
hipoteses, independentemente de autorizagao da Administracédo Puablica: (NR)”

Art. 12. Fica renomeado o Titulo “VIII - Dos pontos de estacionamento” para “VIIl - Dos
pontos de estacionamento e do Alvara de Condutor de Taxi - ACT", alterada e redacgéo do art.
27, art. 28 e seus paragrafos 1° e 2°, aos quais se acrescem os paragrafos 3° a 5°, todos da Lei
n°® 7.329, de 11 de julho de 1969, que passam a ter a seguinte redacao:

“Art. 27. Os pontos de estacionamento fixados pela Prefeitura poderdo ser alterados
conforme a conveniéncia e o interesse publico, sé sendo permitida a criacdo de novos pontos
que sejam de categoria livre, para utilizagdo de qualquer taxi, preservados os direitos dos
condutores que possuam Alvard de Estacionamento. (NR)

Art. 28. Os pontos de estacionamento a serem instituidos serdo de uso livre para os
titulares de Alvaras de Condutor de Taxi, sem exclusividade.

§ 1° Sao preservados os pontos privativos de estacionamento de taxi, garantidos os
direitos dos titulares de Alvaras de Estacionamento.
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§ 2° Na auséncia dos titulares de Alvards de Estacionamento, o ponto de
estacionamento podera ser usado por qualquer titular de Alvara de Condutor de Taxi - ACT
respeitada a capacidade de vagas.

§ 3° A concessdo de novas licencas a motoristas ndo afeta os direitos daqueles ja
vinculados a pontos privativos.

§ 4° Os pontos privativos que deixarem de ter motoristas vinculados, em decorréncia
da caducidade dos respectivos alvaras, passardo a ser de estacionamento livre para qualquer
motorista.

§ 5° A Administracdo Publica podera estabelecer Zonas Exclusivas de Operacdo em
polos de grande circulagdo, tais como terminais aeroportuarios, rodoviarios e centros de
compra, a fim de facilitar a fiscalizag&o e evitar a excessiva concentragdo de taxis, (NR)”

Art. 13. Ficam criados os artigos 28-A, 28-B e 28-C, todos da Lei n° 7.329, de 11 de
julho de 1969, com a seguinte redacéo:

“Art. 28-A, O poder publico municipal zelara para que sejam mantidos em operacao
veiculos e motoristas em quantidade suficiente para o bom funcionamento do sistema de
transporte individual de passageiros. na proporcao de 1 (um) veiculo para cada 170 (cento e
setenta) habitantes, conforme apurado no censo oficial, do Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica - IBGE, ficando a critério do Poder Executivo definir a quantidade de veiculos por
categoria de servigo.

Art. 28-B. Novos Alvaras de Conducado de Téxi - ACT somente serdo concedidos para
atendimento pela plataforma digital segundo os requisitos previstos nesta Lei, devendo-se
observar a propor¢do descrita no artigo anterior e a ordem cronoldgica dos pedidos, organizada
em duas listas:

| - uma com os nomes dos motoristas profissionais que ja integrem o Cadastro de
Condutores de Téaxi e desempenham esta fun¢éo, respeitada a prioridade destes;

Il - outra com os nomes dos motoristas que ainda néo integrem o sistema municipal de
transporte individual remunerado.

§ 1° A renovagdo do alvard devera ser solicitada anualmente, em época determinada,
de acordo com escalonamento e prazo estabelecidos em decreto, e s6 sera concedida
mediante a apresentacdo dos documentos exigidos e o pagamento da respectiva taxa e
demais tributos eventualmente devidos.

§ 2° A ndo renovacao do alvard implicara a caducidade da licencga.

§ 3° A partir da entrada em vigor desta Lei, os novos alvaras serdo expedidos em
carater personalissimo e serdo intransferiveis, salvo nas hip6teses expressamente previstas
nesta Lei, permitida a autorizacdo para um segundo motorista conduzir o mesmo veiculo,
segundo os mesmos critérios e exigéncias de cadastramento do motorista titular.

§ 4° O motorista titular do veiculo sera responsavel, civil e administrativamente, por
eventuais faltas cometidas pelo segundo condutor.

Art. 28-C. O pagamento pelo servico prestado podera ser feito por qualquer meio,
desde que com emissdo de respectivo recibo de pagamento, cabendo ao condutor informar
previamente o usuério das possibilidades.

Paragrafo Unico. A Administracdo Publica estabeleceréa tabela de cobranca pelo servico
de téxi, podendo o condutor, a seu critério, cobrar preco inferior ou estabelecer desconto
padréo.

Art. 14. Os incisos V e VI do art. 41 da Lei n° 7.329, de 11 de julho de 1969, passam a
vigorar com a seguinte redacao:

“Art. 41. (...)
(.

V - suspensdo ou cassacao do Alvara de Estacionamento, quando o caso; (NR)
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VI - suspensao ou cassacao do Termo de Permissdo ou do Alvara de Condutor de Taxi
- ACT, conforme o caso; (NR)”

Art. 15. O art. 44 da Lei n°® 7.329, de 11 de julho de 1969, com a redacédo conferida pela
Lei n® 10.308, de 22 de abril de 1987, passa a vigorar com a seguinte redacao:

“Art. 44. A suspenséo do Termo de Permisséo, do Alvara de Estacionamento, do Alvara
de Condutor de Taxi-ACT ou da inscricdo no Cadastro Municipal de Condutores de Taxis,
acarretara a apreensdo do respectivo documento e a interdicdo do taximetro, durante o prazo
de duragdo da pena, assim como a suspenséo de acesso a plataforma digital.” (NR)

Art. 16. O art. 47 da Lei n® 7.329, de 11 de julho de 1969, passa a vigorar com a
seguinte redagéo:

“Art. 47. A Prefeitura podera exercer a mais ampla fiscalizacdo e proceder a vistorias
ou diligéncias com vistas ao cumprimento das disposicdes desta Lei, bem como, sempre que
houver interesse publico, restringir ou ampliar o nimero de taxis em circulacdo no Municipio e,
anualmente, conforme o disposto no art. 28-A desta Lei. (NR)”

Art. 17. O Executivo regulamentara esta lei no prazo de 60 (sessenta) dias, contados
da data de sua publicacéo.

Art. 18. Esta lei entrara em vigor na data de sua publicacéo.
Sala das sessdes, em
Toninho Vespoli

Vereador

JUSTIFICATIVA

A criacdo do sistema de transporte publico individual e remunerado de passageiros em
veiculos particulares ou de empresas no Municipio de S&do Paulo, organizado regulado e
regulamentado em plataforma digital, tem o objetivo de aprimorar a qualidade do transporte de
passageiros na cidade e estimular a utilizacdo deste modal com a finalidade de melhorar as
condi¢des de trafego na cidade, estimular a inovacao, facilitar a mobilidade urbana e proteger
os interesses do consumidor.

A legislacdo em vigor data de 1969 e vem sendo remendada subsequentemente sem
nenhuma alteragéo significativa na sistematica.

Ocorre que, com o0 advento das novas tecnologias digitais, essa norma exige uma
reviséo pormenorizada da sistematica, tendo em vista a obsolescéncia de instrumentos como o
Alvar4 de Estacionamento, que visavam @& distribuicdo do servigo por todo o territorio do
Municipio.

As novas tecnologias permitem otimizar o sistema, atraindo o transporte para onde o
consumidor usualmente estd, ajudando o planejamento desse servico e evitando gasto
desnecessario de energia, tempo e combustivel.

A abolicéo paulatina desse instrumento deve ser realizada com respeito aos interesses
dos operadores do servico de taxi; assim como permitindo-se a ampliagdo da oferta.

Nesse espirito, propde-se também um critério de célculo de nimero de Alvaras ou de
veiculos em operacdo no sistema de transporte individual, tomando-se como referéncia as
médias encontradas em cidades com as propor¢des de Sdo Paulo.

Com efeito, verifica-se que a propor¢cdo entre nimero de taxis em operacdo e

habitantes da cidade é muito menor do que em metrépoles com as mesmas dimensfes e
mesmos problemas, como Nova York e Paris.

Junte-se a isso o fato de que essas cidades possuem e disponibilizam ao publico toda
gama de informacgdo acerca da operacao do servico, como concentragdo demogréfica, idade
média dos condutores, licenciamento dos veiculos, nimero de viagens diarias, distancia
percorrida, e inimeras outras.
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A instituicdo de uma plataforma digital operada pela Administracdo Publica tem o
propdsito de compartilhar essas informacées, que hoje se encontram em poder da iniciativa
privada, inacessiveis ao publico.

Em se tratando de atividade naturalmente de interesse publico, em decorréncia do seu
impacto para a cidade e seus habitantes, essas informacfes passam a ter importancia vital
para o planejamento da atividade e da prépria cidade.

A solugdo que se propde é simples, de facil implementacéo, utiliza ferramentas ja
disponiveis e tem baixo custo, com grande retorno para a melhoria da Administracéo Publica.

Frise-se novamente que os direitos dos operados do sistema atual sdo preservados em
sua totalidade, tal como a operagéo do taxi por vilva ou herdeiros, em caso de falecimento do
titular do Alvara de Estacionamento.

Por fim, ha que se ressaltar que a nova sistematica permite que servicos particulares
que operam fora das normas do taxi, sem qualquer fiscalizacdo ou controle por parte da
Administracdo passem a ser integrados, com a possibilidade de concessdo de Alvaras de
Condutor de Téxi - ACT, sem necessidade de vinculacdo a um ponto de taxi determinado, nos
termos do que j& é pratica comum atualmente, em decorréncia da implementacdo das novas
tecnologias.

Sendo assim, espero contar com o voto favoravel dos Nobres Pares por consistir a
presente proposta em medida conciliadora e garantidora do bom funcionamento do servi¢o de
taxis em S&o Paulo, assim como da seguranca do usuario e da manutencdo do Poder de
Policia da Administracdo Publica

Toninho Vespoli

Vereador”

Este texto ndo substitui o publicado no Diario Oficial da Cidade em 16/10/2015, p. 88-89

Para informac6es sobre o projeto referente a este documento, visite o site www.camara.sp.gov.br.

PARECER CONJUNTO N° 1576/2015 DAS COMISSOES REUNIDAS DE
CONSTITUICAO, JUSTICA E LEGISLACAO PARTICIPATIVA; DE TRANSITO,
TRANSPORTE, ATIVIDADE ECONOMICA, TURISMO, LAZER E GASTRONOMIA; E
DE FINANCAS E ORCAMENTO SOBRE O SUBSTITUTIVO APRESENTADO EM
PLENARIO AO PROJETO DE LEI N° 0349/14.

Trata-se de Substitutivo apresentado em Plenario pelo nobre Vereador Toninho Vespoli
ao Projeto de Lei n° 349/14, que dispde no ambito do Municipio de S&o Paulo sobre a proibicdo
do uso de carros particulares cadastrados em aplicativos para o transporte remunerado
individual de pessoas, e da outras providéncias.

O Substitutivo apresentado altera a proposta original a fim de criar a plataforma digital e
modificar o servico de transporte individual de passageiros por taxi no ambito do Municipio de
Sao Paulo, e da outras providéncias.

Sob o aspecto juridico, nada obsta a aprovacéo do presente Substitutivo.

A propositura foi apresentada no regular exercicio da competéncia legislativa desta
Casa, espelhada nos artigos 30, incisos | e Il, da Constituicdo Federal, 13, incisos | e Il, 37,
caput, e 181, paragrafo Unico, todos da Lei Organica do Municipio, considerando a natureza
tipicamente local da matéria referida na propositura.

Ademais, embora a Carta Magna reserve privativamente a Unido a iniciativa de leis
sobre tr@nsito e transporte (art. 22, inciso Xl), a prépria Constituicdo Federal atribuiu ao
Municipio competéncia para ordenar o transito urbano e o trafego local, que séo atividades de
interesse local (art. 30, incisos | e V).
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Ante o exposto, a Comissdo de Constituicdo, Justica e Legislacdo Participativa se
manifesta PELA LEGALIDADE.

Quanto ao mérito, a Comissdo pertinente entende inegavel o interesse publico da
proposta, razao pela qual se manifesta,

FAVORAVELMENTE ao Substitutivo.

Quanto aos aspectos financeiros a Comissdo de Financas e Orcamento nada tem a
opor, vez que as despesas com a execugdo do Substitutivo correrdo por conta das dota¢des
orgamentérias proprias.

FAVORAVEL, portanto, o parecer.

Sala da Comisséo de Constitui¢do, Justica e Legislagcdo Participativa, em 09/09/2015.
COMISSAO DE CONSTITUICAO, JUSTICA E LEGISLACAO PARTICIPATIVA
Alfredinho - PT

Arselino Tatto - PT

Ari Friedenbach - PROS

Conte Lopes - PTB

David Soares - PSD

Eduardo Tuma - PSDB

Ricardo Teixeira - PV

Sandra Tadeu - DEM

COMISSAO DE TRANSITO, TRANSPORTE, ATIVIDADE ECONOMICA, TURISMO,
LAZER E GASTRONOMIA

Toninho Paiva - PR

Adolfo Quintas - PSDB

Atilio Francisco - PRB

Claudio Fonseca - PPS - abstencéo
COMISSAO DE FINANCAS E ORCAMENTO
José Police Neto - PSD

Abou Anni - PV

Aurélio Nomura - PSDB

Jair Tatto - PT

Paulo Fiorilo - PT

Ricardo Nunes - PMDB

Este texto ndo substitui o publicado no Diario Oficial da Cidade em 16/10/2015, p. 90

Para informac6es sobre o projeto referente a este documento, visite o site www.camara.sp.qgov.br.
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