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Julho de 2012 era 0 més em que Francisco Galdiano
Rodrigues da Silva planejou largar a vida de motoboy
para tentar um trabalho que pagasse mais, com menos
riscos. Ele estava na profissao ha oito anos e ja tinha
guardado dinheiro para quitar a moto. Em 15 de junho
daquele ano, fez uma entrega em Santo André e volta-
va na sua moto pela Rodovia Anchieta, atras de uma
lotacao. O veiculo saiu abruptamente de sua frente e o
deixou de cara com um caminhao parado.

O choque gerou multiplas fraturas na face - na érbita
do olho esquerdo, na mandibula, no céu da boca e no ma-
xilar -, fratura exposta no braco direito e perda do baco.
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Sé voltou a ver o mundo, em flashes, no dia 13 de julho,
quando saiu do coma. Teve alta 45 dias depois.

Acidentes envolvendo motocicletas,como o de Fran-
cisco, ha cinco anos ja custavam quase R$ 400 mihdes
anuais a cidade, além do sacrificio de corpos, vidas e fu-
turos. Quem vive das motocicletas - os motoboys, moto-
fretistas ou motocas — nao pode parar. Perdem um mem-
bro, fazem adaptagdes no corpo e voltam ao trabalho,
acelerando sempre.

“O cenario é de guerra”, define o professor da Faculda-
de de Tecnologia do Estado de Sao Paulo (Fatec) Ricardo
Barbosa da Silva,autor do livro Motoboys no Globo da Mor-






te: Circulagdo no Espaco e Trabalho Precdrio na Cida-

de de Sdo Paulo. “Muitos dos acidentados sdao bem
jovens, desprotegidos da assisténcia do governo, e
tém de se virar sozinhos”.

Um em cada cinco motociclistas paulistanos atua
profissionalmente. Cada um percorre em média, por
dia de trabalho, 150 quilémetros. Juntos, os 200 mil
motoboys da capital fazem trés milhdes de entregas
diarias e movimentam R$ 423 milhdes por més, se-
gundo o Sindicato dos Mensageiros, Motociclistas e
Ciclistas de Sao Paulo (SindimotoSP).

A carreira, hoje regulamentada por lei federal,
desde a década de 90 da emprego, principalmen-
te, a jovens excluidos de outras areas do mercado,
impulsiona os negdcios de entrega de alimentos
ou medicamentos e salva o dia de muitos escrito-
rios. “O empresario, que reclama da moto um pouco
mais rapida no transito, € o0 mesmo que chega ao
trabalho atrasado e desesperado pelo motoboy, o
Unico que pode salva-lo quando ele precisa levar
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com urgéncia um documento ao outro lado da ci-
dade congestionada’”,costuma dizer o presidente do
SindimotoSP, Gilberto Almeida Gil, ex-motoboy com
quatro acidentes leves no curriculo.

O volume de motos segue crescendo na cidade
de Sao Paulo, mesmo com a diminuigao no ritmo
das vendas. Em fevereiro de 2013, eram cerca de
892 mil unidades nas ruas paulistanas, segundo a
Associacao Brasileira dos Fabricantes de Motocicle-
tas, Ciclomotores, Motonetas, Bicicletas e Similares
(Abraciclo). No ano passado, 0 Municipio ganhou 52
mil motos, numero significativo, mesmo abaixo das
68 mil unidades emplacadas em 2011.

O presidente do SindimotoSP acredita que a ven-
da de motos ainda tem félego, porque a quantidade
de motociclistas deve continuar crescendo. “E um
meio de transporte barato, nao te prende no tran-
sito e é uma alternativa ao transporte publico’, diz.
Gil aposta na crescente dependéncia do motofrete
em Sao Paulo: “Esse servico € tdo essencial quanto

Ricardo Ri/CMSP




o dos Correios, sé que serve para trans-
portar mais itens - desde comida até
equipamentos de informatica -, leva as
encomendas mais rapidamente e é mais
especifico, porque tem hora e data”.
Mas a motocicleta é uma boa alter-
nativa ao transporte publico? O profes-
sor Ricardo Barbosa da Silva acredita
que nao. ‘A problematica vivida pelos
proprios motoboys tem a ver com a mo-
bilidade geral da metropole. Enquanto
nao se resolve esse problema, enquan-
to nao forem criadas solugdes para to-
dos terem um transito mais humano e
até que se estimule o sistema de trans-
porte coletivo para a circulagao ser
mais consciente, cria-se a necessidade
de mais motociclistas” analisa Silva.

UMA MORTE
POR SEMANA

Estudo realizado pela Companhia
de Engenharia de Trafego de Sao Paulo
(CET-SP) comprova a fragil estabilidade
das motos. Em mil colisdes com mor-
te entre 2006 e 2010, as motocicletas
tiveram participacao de 31%, embora
representassem 13% da frota da cida-
de de Sao Paulo. No ano passado, um
motociclista paulistano perdeu a vida a
cada 20 horas. Embora assustador, esse
numero ja foi pior: em 2011 havia uma
morte a cada 17 horas.

Comparativamente, os motoboys
sao minoria entre as vitimas - as mor-
tes atingem principalmente quem usa a
moto apenas como meio de transporte.
Segundo a CET, 3,4% dos mortos em aci-
dentes no transito paulistano em 2011
eram motofretistas, o que significa uma

morte por semana. “Na cidade de Sao
Paulo, os amadores vao para o transito
com experiéncia e maturidade insufi-
cientes e sofrem mais acidentes”, explica
o médico Dirceu Rodrigues Alves Junior,
chefe do Departamento de Medicina de
Trafego Ocupacional da Associagao Bra-
sileira de Medicina de Trafego (Abramet).

Além do risco de morte, os moto-
ciclistas convivem com o fantasma
das sequelas. Dados disponibilizados
pela Seguradora Lider, atual adminis-
tradora do Seguro de Danos Pessoais
Causados por Veiculos Automotores
de Via Terrestre (Dpvat), mostram nu-
meros impactantes sobre invalidez
permanente. Entre 2000 e 2011, em
todo o Pais, os pagamentos desse tipo
de seguro que resultaram de acidente
com moto cresceram 1.378% (de 7.325
para 108.264), enquanto as indeniza-
¢oes por morte entre os motociclistas
subiram 134% (de 7.624 para 17.812).

O aumento na quantidade de
acidentes com motos fez crescer a
quantidade de vitimas de politraumas
(fraturas acompanhadas de danos em
6rgaos). Na ultima década, o numero
de pacientes com esse quadro clinico
atendidos no Instituto de Ortopedia e
Traumatologia (IOT) do Hospital das
Clinicas (HC) da USP subiu de 13%
para 21%, enquanto as fraturas mais

Gil, presidente do
SindimotoSP, aposta que
Sao Paulo vai continuar
dependente dos motoboys

- Fabio Jr Lazzari/CMSP
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Divulgagao

O médico Dirceu Rodrigues
Alves Junior acredita que

as mortes de motoboys
paulistanos voltarao a crescer

complexas cresceram 7%. Segundo
o ortopedista Kodi Kojima, do 10T, os
dados refletem o aumento da ocor-
réncia de acidentes de moto e de alto
impacto, além da maior eficiéncia nos
resgates. “O numero de pacientes nao
variou muito no periodo. O que nota-
mos foi um aumento da gravidade das
fraturas’, disse o ortopedista.

O especialista explica que, ha al-
guns anos, havia mais probabilidade
de o acidentado morrer no local do
acidente, antes de ter chance de ser
socorrido. “O paciente que nao teria
nenhuma chance hoje consegue chegar
a0 Nnosso pronto-socorro, embora sua
saude geral esteja muito comprometi-
da e possua varias fraturas, a maioria
delas grave”, diz Kojima.
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Se o motoboy Francisco Silva, do
inicio desta reportagem, ficasse mais
cinco minutos sem atendimento, nao
teria sobrevivido por conta da hemor-
ragia interna e da fratura facial, que
nao o deixava respirar. No periodo em
que ficou em coma, os médicos prio-
rizaram os cuidados para salvar sua
vida.As fraturas nos ossos da face e no
bracgo direito ficaram de lado e calcifi-
caram de modo irregular.

Mesmo com sequelas, Silva nao
perde o bom humor. Diz que enxerga
tudo duplo, ‘como uma televisao an-
tiga”, que nao consegue mais colocar
os dois bragos atras da cabega nos
‘enquadros” da policia e que so6 sabe
distinguir cachaca de agua pelo pala-
dar, ja que perdeu o olfato. Ele tam-
bém ficou com todos os dentes fora
de posicao e perdeu 16 quilos. Deve
voltar a trabalhar quando, enfim, fizer
as cirurgias reconstrutoras, ainda nao
agendadas. Até L3, recebera auxilio da
Previdéncia Social.

Brincadeiras a parte, duas conse-
quéncias do acidente afetam bastante
0 motoboy. A primeira é nao poder tra-
balhar. “Conto os segundos para o dia
passar’, lamenta. A outra é nao se re-
conhecer no espelho. “Nao reconhecia
meu corpo quando sai do hospital; an-
tes eu era um cara atlético. Sabe quan-
do vocé acorda e ndo se vé bonito? Eu
fago isso todo dia”

O preco de ocorréncias como a de
Francisco é alto. Levantamento divulga-
do em 2013 pela Secretaria de Estado
da Saude de Sao Paulo mostra que, em
2011, foram gastos cerca de R$ 27 mi-
Lhdes com internacdes de motociclistas,
valor 76% superior ao de 2008. Ja as

perdas geradas a economia paulistana
pelos acidentes de moto somaram R$
373 milhdes em 2008, sequndo dados
registrados por Ricardo Silva na tese de
mestrado que deu origem ao seu livro.

PROFISSAO
MOTOBOY

Motoboy, desde julho de 2009, é
profissao regulamentada no Brasil. As
regras para trabalhar com o transpor-
te de mercadorias e outras atividades

Presidente do SindimotoSP

mostra condumoto e
licenca da Prefeitura para
trabalhar com motofrete




permitidas ao motofretista estao na lei
federal 12.009/09. “Esse é o caminho
para uma categoria forte, organizada,
mais respeitada, com melhores salarios
e outra visao da sociedade. Com a regu-
lamentagao, vem a melhor qualificacao
dos profissionais”, diz o presidente do
SindimotoSP, Gilberto Almeida Gil.

Segundo a lei federal e a lei munici-
pal 14.491/2007,do ex-vereador Adolfo
Quintas, o motoboy precisa, entre ou-
tras exigéncias, ter pelo menos 21 anos,
possuir Carteira Nacional de Habilita-
¢ao ha pelo menos dois na categoria A
e ser aprovado em curso de 30 horas/
aula regulamentado pelo Conselho Na-
cional de Transito (Contran).

De acordo com a legislacao, o profis-
sional também precisa ter inscricdao no
cadastro municipal de condutores ca-
pacitados para o transporte de peque-
nas cargas (Condumoto), possuir autori-
zacao e licenga da Secretaria Municipal
de Transportes para a motocicleta ser
usada em motofrete e ter autorizagao
emitida pelo Departamento Estadual
de Transito. O veiculo precisa ser adap-
tado e registrado na categoria aluguel.
0 uso dos equipamentos de seguranca
¢é obrigatdrio pela regulamentacao do
Contran e pela lei municipal.

O Banco do Povo Paulista, da Se-
cretaria do Emprego e Relagdes do
Trabalho, criou uma linha de crédito
de R$ 10 milhdes para o financiamen-
to de motos de carga e equipamentos
para adaptacao dos veiculos. Mesmo
assim, Gil reclama das taxas para re-
gulamentar e da burocracia: “O profis-
sional chega cedo ao 6rgdo de transito
e sé sai a tarde”. Em fevereiro de 2013,
a categoria parou a Avenida Paulista

PREJUIZO CAUSADO PELOS
ACIDENTES DE MOTO NA CIDADE

RS] B [] MILHOES R$" 2 MILHOES

PERDA DE PRODUTIVIDADE DANOS AOS
00S ENVOLVIDOS VECULOS

I RS 4] MILHOES

CUSTOS JUDICIAIS,
CONGESTIONAMENTOS
EIMPACTO FAMILIAR

RS B U MILHOES

TRATAMENTO MEDICO
E PROCESSO DE
REABILITACAQ

313 ez

TOTAL

Fonte: Ricardo Barbosa da Silva, com base em estimativa do Jornal Destak, a partir
de informacoes da CET e do Ipea (dados de 2008)
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Conheca um dia
tipico de trabalho

do motoboy

KM INICI

Adriano acorda as 5h45, sai as 7h de casa,
em Interlagos, zona sul de Sao Paulo,
e abastece a moto.

VIDA DE PILOTO

Adriano Freire de Sousa,de 37 anos,
€ motoboy. Ja trabalhou em padaria e
em restaurante, mas em 2001 resolveu
transformar o hobby em ganha-pao.
Gragas a profissao que tem hoje, com-
prou a casa onde mora, quitou a moto
e esta financiando um carro. Adora a
adrenalina e a agilidade que a moto
proporciona, nunca sofreu um acidente
no transito, mas o risco que corre nas
ruas o faz cogitar um futuro mais tran-
quilo. “Nao penso em mudar de profis-
sao agora, mas quero ter um negdcio de
motopecas no futuro. Se nao for algo

com moto, nao vou conseguir fazer”
Adriano ganha de R$ 1.600 a R$
1.800 por més, ja descontando os gas-

Em sequida, vai para a empresa onde
trabalha, no bairro de Veleiros,
a 10 km de onde mora.

tos de até R$ 400 com a manutencao da
moto e combustivel. O piso médio sala-
rial de motoboy na capital paulista € R$
900, levando-se em conta os pisos das
varias categorias. Além disso, os patroes
pagam cerca de R$ 450 pelo aluguel
mensal do veiculo do motofretista, além
de vale-refeicdo, que varia de R$ 187 a
R$ 330, entre outros beneficios.

Ha, no entanto, quem receba um sa-
lario mais gordo. O SindimotoSP diz que
muitos motoboys ganham de R$ 4 mil a
R$ 5 mil por més, com a ajuda das horas
extras (apdés 5 horas de trabalhos dia-
rios) e do acréscimo de quase R$ 0,20 de
aluguel sobre o que ultrapassar os 120
quilémetros rodados no mesmo dia.

As 8h faz a primeira entrega.
Almoca, geralmente, das 12h30 as 13h.

Retorna varias vezes a P
empresa para aguardar ¥ &

No dia em que foi acompanhado pela Apartes, V| novos chamados. &
Adriano percorreu 116 km e fez 14 entregas de Por volta das 18h, bate i
documentos, pecas de informatica e eletronicos 0 ponto e encerra

(nos dias mais cheios, chega a 25 entregas). 0 expediente.
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pedindo o adiamento do inicio das pu-
nicdes aos que descumprirem a lei.

O professor Ricardo da Silva sente
falta,também, de um estimulo do gover-
no na forma de desconto. Segundo ele,
os produtos obrigatorios pela lei ja co-
mecam a faltar nas lojas. E a encarecer.

Os sites da CET e do SindimotoSP
tém cartilhas que detalham as medidas
que o motoboy deve tomar para estar
em dia com a regulamentagao exigida
para trabalhar no setor.

MEDIDAS
EDUCATIVAS

O médico Dirceu Alves Junior, che-
fe da Abramet, aposta que as mortes
de profissionais da moto vao aumen-
tar, apesar do registro atual de di-
minuicdo. ‘A queda ndo é uniforme;
acontece em um més e no outro nao. A
frota maior nas ruas e a inexperiéncia
dos condutores nos fazem enxergar
aumentos progressivos”. O professor
Ricardo Silva também desconfia dos
numeros que apontam tendéncia de
queda, inclusive porque, segundo ele,
as regulamentagdes patinam muito
antes de serem aplicadas, devido ao
excesso de exigéncias burocraticas.
“Desde 1999 surgiram varias tentati-
vas de regulamentar o motofrete, mas
nenhuma foi colocada em pratica. Por
isso precisamos esperar mais antes
de qualquer conclusao’, diz.

A CET-SP nao disponibilizou repre-
sentante para dar entrevista a Apartes,
mas enviou comunicado em que credita
a queda nas mortes de motociclistas em
2012 a algumas agoes que tem implan-

tado para mudar o comportamento dos
condutores de motocicletas. Entre as
medidas, estdao a proibicao do trafego
de motos na pista expressa na Marginal
do Tieté, a implantacao de seis radares
portateis para intensificar a fiscalizacao
e enfoque na educacdo para o transito,
com a oferta de cursos e campanhas.

Com parceria da Abraciclo, a CET
inaugurou no fim de 2012, ao lado do
metrd Carrao, na zona leste, o Centro
Educacional Paulistano de Motociclis-
tas (Cepam), que vai sediar aulas pra-
ticas e tedricas sobre condugao segura,
palestras, debates, outras atividades de
conscientizagdao do condutor e oferta
de check-ups das motos.

O presidente do SindimotoSP, Gil-
berto Almeida Gil, elogia também as
motofaixas exclusivas em algumas vias
de trafego intenso na cidade. Para Gil,
as faixas dao mais seguranga aos mo-
tociclistas e deveriam ser ampliadas.
O professor Ricardo Barbosa da Silva
pensa que o motociclista deveria ser
respeitado nas vias regulares, sem que
fosse preciso segrega-lo: “A cidade nao
tem esse espago extra. Se melhorar o
transporte publico, vai cair até mesmo
a pressao pela moto e outros veiculos
de transporte individual”.

Para Alves Junior, da Abramet, os
cursos sao ineficientes e as campanhas
publicas de educagao sao descontinua-
das. “Os centros de formacao de condu-
tores dao um preparo precarissimo,sem
um treino de todas as adversidades
possiveis”, avalia. No curso de 30 horas
que os motoboys brasileiros devem fa-
zer, 0 médico acredita que deveria ser
incluido um simulador com exercicios
que preparassem melhor os alunos.

SAO PAULO
SEM MOTOTAXI

Em 1998, entrou em vigor em
Sao Paulo a Lei 12.609, do vere-
ador Wadih Mutran (PP), na foto,
que proibe a utilizagao de moto-
cicletas para o transporte remu-
nerado de passageiros, ou seja,
como taxi.O decreto 37.733/1998
regulamentou a norma e definiu
que o Departamento de Trans-
portes Publicos do Municipio é o
responsavel pela fiscalizacao.

Quem infringir a lei pagara
multa e,em caso de reincidéncia,
a motocicleta sera apreendida. A
ideia de Mutran era preservar a
integridade fisica dos municipes,
dados os ‘constantes aciden-
tes fatais envolvendo motos no
transito cadtico e perigoso do
Municipio de Sao Paulo”.
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Fontes: Abramet e Sequradora Lider Dpvat [dados referentes a 2012)

Para o presidente do SindimotoSP, deveria haver tan-
tas campanhas de educacao e politicas publicas voltadas
aos motociclistas como ha para pedestres e motoristas
de outros veiculos. Ja Silva acredita que os cursos pon-
tuais sao menos eficientes do que educar a sociedade
toda, para reverter a falha educacional que vem desde a
educacao escolar infantil. “Os motoboys vao fazer curso
de educacdo, mas na firma os empresarios falam pra eles
correrem. Tem de mudar toda a concepgao cultural: quem
contrata nao deve considerar s6 a pressa e o prego’, diz
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o estudioso. Para o professor, a fiscalizacao é paliativa e
insuficiente, apesar de ser, em conjunto com as demais
medidas, o reconhecimento de que o governo vé no tran-
sito para motocicletas um problema a ser resolvido.

SERVICO DE LUXO

Ricardo Silva vé dois cendarios possiveis para a si-
tuacao dos motoboys na capital. A projecao pessimis-
ta é a manutengao do quadro atual: a regulamentacao
da atividade nao sai do papel, por excesso de exigén-
cias; os servigos de transporte publico sao ineficien-
tes; os problemas de mobilidade nao sao superados
satisfatoriamente e tendem a exasperar o quadro;
0s motofretistas sao mais requisitados, emergencial-
mente, e vao ao mercado sem qualificacao, tornando-
se mao de obra barata.

No cenario otimista, a requlamentagao da categoria
seria colocada em pratica sem burocracias exageradas,
a cidade criaria solugdes para melhorar a mobilidade e
haveria mais educagao do que punigao. Assim, o0 moto-
frete seria visto mais como profissao do que como tra-
balho passageiro; a moto seria mais uma alternativa, e
ndo uma solucdo improvisada para driblar o transito. “0O
trabalho do motoboy seria menos estigmatizado, mais
valorizado, contratado como um servi¢o especial, de
Lluxo, com valor condizente”, prevé Silva.El

SAIBA MAIS

Motoboys no Globo da Morte: Circulagao no
Espaco e Trabalho Precario na Cidade de Sao
Paulo. Ricardo Barbosa da Silva. Humanitas/
Fapesp, 2011.

www.hcemmovimento.blogspot.com.br
www.paradapelavida.com.br/campanhas
www.cetsp.com.br
www.sindimotosp.com.br
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