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S&o Paulo, 09 de abril de 2014.
PLANO DIRETOR ESTRATEGICO - MOBILIDADE UBANA
TRANSPORTE COLETIVO POR FRETAMENTO
Nobre Relator.

Com os meus cordiais cumprimentos, consulto V. Exa. sobre
O tratamento a ser dado ao transporte coletivo por fretamento, no Plano
Diretor em anélise, tendo em vista as consideracées do Transfretur que seguem
em anexo.

O assunto foi encaminhado no ano passado a consideragdo
da Comissdo de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente, segundo
informa o Sindicato interessado, na expectativa de que o transporte coletivo de
passageiros por fretamento constasse do substitutivo oferecido pela Relatoria
como sistema especifico a exemplo do hidroviario, cicloviario etc , O que ndo
ocorreu.

AG/ncs - RAP 15.920-G
Ao Excelentissimo Senhor Vereador Nabil Bonduki

Relator do Projeto de Lei n° 688/13 - Plano Diretor

Em maos.

C/C: Vereador José Police Neto - Lider do PSD
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TRA FRETUR

P

Consi

PLANO DIRETOR ESTRATEGICO

ropostas Setor de Transporte de Passagseiros
Coletivo Privado

deracdes iniciais:

1. O servico de transporte de passageiros € um instrumento de

desenvolvimento urbano e de integracdo entre os cidaddos; de distribuicao
de renda, de acesso a servigos diversos; de educacao; de acesso a cultura e
ao lazer e da formagdo cidada de cada um dos individuos, desde que seja,
acessivel, de qualidade e que possibilite a todos alternativas e opgfes de
tipos de deslocamentos.

N3o se discute a prioridade ao transporte coletivo publico este deve receber
dedicacdo maior dos poderes publicos ndo sé em regulagao, em operacao,
como em recursos. E papel do poder publico oferecer & populagdo um
transporte de passageiros digno e eficiente.

Fora do transporte coletivo ndo hd salvacdo. O crescimento e incentivo ao
transporte individual somente gerardo maior ineficiéncia ao transporte
coletivo.

Sdo Paulo é uma das maiores cidades do mundo com 11 milhdes de
habitantes e um PIP per capta invejavel. Como varias cidades, sua
popula¢do tem raizes de varias partes do mundo que confirmam que a
diversidade B uma das suas principais caracteristicas.
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TRANSFRETUR

5. Numa cidade complexa como S3o Paulo existem vdrias necessidades de
transporte de passageiros, muitas delas, sdo e devem ser atendidas pelo
transporte coletivo publico, dai vem sua prioridade inquestionavel.

Entretanto, outras necessidades diversas ndo precisam ser atendidas pelo

servigo publico, mas podem ser pelo servigo de transporte coletivo privado,
conhecido por popularmente por fretamento.

6. Cerca de 1.200 empresas de todos os setores da economia e localizadas em
toda a Regido Metropolitana de Sdo Paulo contratam este servico pagando
mais caro do que o transporte coletivo publico. Fazem isso por vdrios
motivos que podem ser resumidos em necessidades e exigéncias diferentes
das oferecidas do coletivo publico. Necessidade e exigéncias diferentes que

o transporte coletivo privado pode oferecer.

7. Chegando ao cidaddo, suas necessidades n3o atendidas ele utilizard o
proprio veiculo ou buscard outras alternativas nada coletivas. O servico de
fretamento é coletivo e, de acordo com a Ultima pesquisa O/D é uma
realidade para 340.000 viagens por dia na Regido Metropolitana de S3o
Paulo.

8. Ndo se trata unicamente do nimero de viagens, mas sim da capacidade do
sistema de retirar carros das vias publicas oferecendo um servigo diferente.
Esta € sua vocagdo. O servigo de transporte coletivo privado organizado, o
Fretamento, pode atender a demanda ndo atendida sem provocar conflito
com o transporte publico retirando carros das ruas.

9. Baseado em regras claras e com foco no cidaddo que se utiliza do
transporte individual é possivel atender a uma demanda que ndo é
prioridade para o servigo coletivo publico.
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TRA FRETUR

10. O servico de transporte de passageiro por Fretamento &, dos servigos
coletivos, o que mais se aproxima das “supostas” qualidades do automével.

11. Esta aptiddo de atender outras necessidades de transporte é uma
caracteristica Unica do servico coletivo privado, que exerce papel
importante e significativo na economia de nossa cidade, tanto o é que a Lei
Federal 12.587/12 que estabelece a Politica Nacional de Mobilidade Urbana
prevé em seu Artigo 11 que o servi¢o coletivo privado é parte integrante
desta politica:

“Art. 11. Os servicos de transporte privado coletivo, prestados entre
pessoas fisicas ou juridicas, deveréo ser autorizados, disciplinados e

fiscalizados pelo poder publico competente, com base nos principios e
diretrizes des ta Lei. ”

12. Se a lei maior aborda a importédncia e inclui o servico de transporte de
passageiros coletivo privado na Politica Nacional de Mobilidade Urbana o
nosso Plano Diretor Estratégico ndo pode se omitir, mesmo sob o
argumento de garantir a prioridade ao transporte coletivo publico. Mais
uma vez, esta ndo é uma premissa a ser discutida, mas reafirmada: a
prioridade € o transporte coletivo publico, mas o coletivo privado deve ser
considerado, estudado, aprimorado e ter sua importincia também em
destaque no Plano Diretor Estratégico.

13. Chega a causar estranheza, por exemplo, que o PDE em discussio dedique
uma parte, a Seg¢do IV — Da Estrutura do Sistema Hidrovidrio a um sistema
de transporte que se supOe seja coletivo, mas que é incipiente para n3o
dizer inexistente em nossa cidade. Em contrapartida, ao servico coletivo
privado, que existe e jd atende a uma parcela da populagcdo, ndo é dado
igual tratamento.
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TRA FRETUR

14. Esta auséncia viola o artigo 112 da Lei 12.587 transcrito acima. O servigo
coletivo privado, o Fretamento, é um dos integrantes do sistema de
transporte coletivo disposto no inciso Il do art. 176 da proposta de PDE em
discussdo. Esse mesmo sistema encontra-se definido no artigo 32 da Lei
Federal 12.587/12 (abaixo), portanto ele deve ser contemplado na Lei
Municipal:

“Art. 3° O Sistema Nacional de Mobilidade Urbana ¢é o conjunto
organizado e coordenado dos modos de transporte, de servicos e de
infraestruturas que garante os deslocamentos de pessoas e cargas no
territorio do Municipio.

$ 1° SGo modos de transporte urbano:

| - motorizados; e
Il - ndo motorizados.

§ 2° Os servi rans, T 0 sdo classificados

| - quanto ao objeto:

a) de passageiros;

b) de cargas;

Il - quanto a caracteristica do servigo:
a) coletivo;

b) individual;

Ill - quanto & natureza do servigo:

a) publico;

b) privado.”
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15. N&o basta ter uma regulamentagdo especifica para o fretamento conforme
preconiza o art. 179, | do PDE em discussdo. E necessario que os principios
e diretrizes para o ordenamento do servi¢o de fretamento (que poderd ser
feito por lei prépria) estejam elencados no Plano Diretor Estratégico ora em
discussdo, em consonancia com o que preconiza a Lei Federal 12.587/12. O
Plano Estratégico somente serd legal e terd sucesso na drea da mobilidade
se definir previamente essas diretrizes para todos os envolvidos no sistema
de transporte coletivo (publico e privado).

16. Alguns principios da Lei Federal de Mobilidade (art. 52) também n&o foram
contemplados ao deixar de engajar o servigo de transporte coletivo privado
no Plano Diretor Estratégico:

“Art. 5° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana estd fundamentada
nos seguintes principios:

| - acessibilidade universal;

I - desenvolvimento sustentdvel das cidades, nas dimensdes

socioeconbmicas e ambientais;

lll - equidade no acesso dos cidaddos ao transporte publico coletivo;
iéncia, eficdci tividade na prestacd servicos

transporte urbano;

V - gestdo democrdtica e controle social do planejamento e avaliagéo

da Politica Nacional de Mobilidade Urbana;

VI - seguranga nos deslocamentos das pessoas;

Vil - justa distribui¢do dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos

diferentes modos e servigos;

VIl - equidade n 0 espa iblico de circulacdo, vias

logradouros; e
IX - eficiéncia, eficdcia e efetividade na circulagéo urbana.”
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17. O servigo de fretamento é um forte agente de mobilidade e pode melhorar
as condi¢des da popula¢do de acesso a mobilidade. Esse é um dos objetivos
da Politica Nacional de Mobilidade, razdo pela qual a lei do PDE deve
contemplar explicitamente quais os mecanismos que devem ser
favorecidos para que se atinja esse objetivo, conforme Art. 72 da Lei
12.587/12:

“Art. 7° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana possui os sequintes
objetivos:

| - reduzir as desigualdades e promover a incluséo social;
Il - promover o acesso aos servigos bdsicos e equipamentos sociais;

Il - proporcionar melhoria nas condicdes urbanas da populacdo no

ue se refere ibilidade e a mobilidade;
IV - promover o desenvolvimento sustentdvel com a mitigagcdo dos
custos ambientais e socioeconémicos dos deslocamentos de pessoas e
cargas nas cidades; e
V - consolidar a gesta mocrdtica como instrumen rantia da

construcdo continua do aprimoramento da mobilidade urbana.”

18. A Diretriz da Politica Tarifdria contemplada na Politica Nacional de
Mobilidade determina em seu artigo 82 a integracdo fisica, tarifaria e
operacional dos diferentes modos e das redes de transporte publico e
privado nas cidades o que também ndo foi contemplado no Plano Diretor
Estratégico em discussao:

“Art. 8° A politica tarifdria do servigo de transporte publico coletivo é
orientada pelas seguintes diretrizes:

| - promogdo da equidade no acesso aos servicos;

Il - melhoria da eficiéncia e da eficdcia na prestagdo dos servicos;
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Il - ser instrumento da politica de ocupagdo equilibrada da cidade de
acordo com o plano diretor municipal, regional e metropolitano;

IV - contribuigdio dos beneficidrios diretos e indiretos para custeio da
operacéo dos servigos;

V - simplicidade na compreensdo, transparéncia da estrutura tarifdria
para o usudrio e publicidade do processo de revisGo;

VI - modicidade da tarifa para o usudrio;

VIl - integracdo fisica, tarifdria e operacional dos diferen

das redes de tran iblico e privado nas cidades;

VIl - articulag@o interinstitucional dos 6rgdos gestores dos entes
federativos por meio de consdrcios publicos; e

IX - estabelecimento e publicidade de pardmetros de qualidade e
quantidade na prestacdo dos servigcos de transporte publico coletivo.”

Inserir no Plano Diretor Estratégico o servico de transporte de

passageiros coletivo privado é oferecer a populagdo alternativa de transporte
sem qualquer 6nus para o poder publico.

A seguir nossas propostas (destacadas em vermelho) para o Plano

Diretor Estratégico.

Na expectativa de sermos atendidos, desde ja agradecemos.

Jorge Miguel dos Santos
Diretor Executivo
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Estruturacdo urbana e mobilidade: sistema de mobilidade e
suas agoes prioritarias (artigos 175 a 199) (artigos 175 a 199)

Capitulo V — Da Estruturag¢ao do Sistema de Mobilidade

Art. 175. O sistema de mobilidade ¢ definido pelo conjunto de servigos, equipamentos,
infraestruturas e instalagbes operacionais necessirias a ampla mobilidade de pessoas e
deslocamento de cargas pelo territério municipal.

Art. 176. Sdo componentes do Sistema de Mobilidade:

I — sistema vidrio;

IT — sistemas de transporte coletivo;

O transporte de passageiros por fretamento é um sistema de transporte coletivo de
passageiros o que difere é sua natureza que € privada.

III — sistema de circulagdo de pedestres;

IV — sistema cicloviario;

V — sistema hidroviario;

VI - sistema de abastecimento e logistica.

Secao I — Da Estruturacio do Sistema Vidrio

Art. 177. O sistema viario ¢ definido pelo conjunto de infraestruturas necessarias para a
circulagdo de pessoas e cargas.

Art. 178. Sdo componentes do Sistema Viario:

§ 1°. As vias estruturais, classificadas em 3 (trés) niveis, conforme Mapa n. 09 anexo:

I — as vias de nivel 1 (N1) sdo aquelas utilizadas como ligagéo entre o0 Municipio de S3o Paulo,
os demais municipios do Estado de Sdo Paulo e demais estados da Federagio;

IT — as vias de nivel 2 (N2) sdo aquelas ndo incluidas no nivel anterior utilizadas como ligagdo
entre os municipios da Regido Metropolitana de Sdo Paulo € com as vias de nivel 1;

III — as vias de nivel 3 (N3) sfo aquelas ndo incluidas nos niveis anteriores utilizadas como
ligagdo entre distritos, bairros e centralidades do Municipio de S3o Paulo.

§ 2°. As vias ndo estruturais, classificadas como:

I - coletoras, com fung¢éo de ligagdo entre as vias locais ¢ as vias estruturais;

IT — locais, com fung¢do predominante de proporcionar o acesso aos iméveis lindeiros, ndo
classificadas como coletoras ou estruturais;

III — ciclovias;

IV — de circulagdo de pedestres.
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§ 3°. As vias que vierem a ser abertas ou que forem objeto de alargamento pelo Poder Publico a
partir da vigéncia desta lei poderdo ser classificadas pela Cdmara Técnica de Legislagdo
Urbanistica — CTLU, ap6s analise da Companhia de Engenharia de Trafego — CET.

Art. 179. O Municipio regulamentard através de instrumentos especificos:

[ - a circulagdo e o estacionamento de veiculos privados e de transporte fretado nas vias;

IT— o servigo de taxis;

III - o servigos de motofrete;

IV — a abertura de rotas de ciclismo e similares;

V —a circulagdo e presenga de cargas perigosas;

VI - a utilizagdo e manutengdo dos passeios publicos e das vias de pedestres;

VII - a instalagdo de mobilidrio urbano nos passeios publicos e vias de pedestres;

VIII - a realizagdo de atividades e a implantagdo e funcionamento de estabelecimentos geradores
de trafego, por transporte coletivo ou individual, de pessoas ou de cargas.

§ 1° O estacionamento de veiculos e a implantagdo de pontos de taxi somente serdo permitidos
nas vias locais, coletoras e nas vias estruturais de Nivel 3, desde que:

I — seja respeitada a prioridade para o transporte publico coletivo e privado coletivo para a
fluidez de trafego geral registrado no uso das vias coletoras e estruturais de Nivel 3;
IT - seja garantida a seguranga e o acesso das pessoas aos lotes lindeiros.

§ 2° Ciclovias, ciclofaixas e ciclorrotas e bicicletdrios somente poderdo utilizar-se das vias
estruturais quando consideradas as condigdes de seguranga necessarias em fungo da velocidade
¢ volume de trafego de cada via.

§ 3° O passeio, como parte integrante da via publica, e as vias de pedestre destinam-se
exclusivamente a circulagio dos pedestres.

§ 4° A orientagdo do trafego de passagem somente serd permitida nas vias coletoras e
estruturais.

Art. 180. A instalagdo, reforma e ampliagdo de aerédromos e heliportos ficard condicionada a
apresentagdo de Estudo e Relatorio de Impacto Ambiental — EIA/RIMA.

Paragrafo unico. A instalagdo e operagdo de helipontos fica condicionada & apresentagdo do
Estudo e Relatorio de Impacto de Vizinhang¢a — EIV-RIV.

Art. 181. O Municipio buscard alternativas para a desativagdo da aviagéo de asa fixa no Campo
de Marte.
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Sec¢dio I — Da Estruturacdo do Sistema de Transporte Piblico Coletivo

Art. 182. O sistema de transporte publico coletivo ¢ composto pelo conjunto de modos e
servigos que realizam o servigo de transporte de passageiros acessivel a toda a populagio, com
itinerarios e pregos fixados pelo poder publico.

Art. 183. Sdo componentes do Sistema de Transporte Publico Coletivo:

I - veiculos que realizam o servigo de transporte publico coletivo;

IT — estagdes, pontos de parada e terminais de integragdo e transbordo;
III - vias, segregadas ou nao;

IV — patios de manuteng@o e estacionamento;

V — instalagdes e edificagdes de apoio ao sistema.

O Plano Diretor Estratégico considera a Estruturacio do Sistema
Hidrovidrio, mas nio o Sistema de Transporte Coletivo Privado de
passageiros, dai a sugestio:

Sec¢do II a — Da Estruturacéo do Sistema de Transporte Coletivo Privado

Art. 182a. O sistema de transporte coletivo privado é composto pelo conjunto de modos e
servi¢os que realizam o servico de transporte de passageiros ndo aberto ao piblico, sem
fixacdo de itinerdrios e precos pelo poder piblico.

Art. 183. Sdo componentes do Sistema de Transporte Coletivo Privado:

I - veiculos que realizam o servico de transporte coletivo privado;

IT - estacdes, pontos de parada e terminais de integracio e transbordo autorizados;
III - vias, ndo segregadas ou segregadas autorizadas;

IV — patios de manutencio e estacionamento;

V — instalacdes e edificacdes de apoio ao sistema.

Secéo III — Da Estruturag¢do do Sistema Ciclovidrio

Art. 184. O sistema cicloviario € caracterizado por um sistema de mobilidade ndo motorizado e
definido pelo conjunto de infraestruturas necessarias para a circulagdo segura dos ciclistas e
incentivo ao uso da bicicleta.

Art. 185. Sdo componentes do sistema cicloviario:
I — ciclovias;

II — ciclofaixas
IIT — ciclorotas;
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IV — bicicletarios e demais equipamentos urbanos de suporte.
Secdo IV — Da Estruturag¢do do Sistema Hidrovidrio

Art. 186. O Sistema Hidroviario é definido pelo conjunto de componentes necessarios para
realizagdo do servigo de transporte de cargas e passageiros por vias navegaveis.

Art. 187. Sdo componentes do Sistema Hidroviario:
I — canais e lagos navegaveis;
IT — barragens moveis e eclusas;

I1I — portos fluviais e lacustres e terminais de integragdo e transbordo;
IV — orla dos canais e lagos navegaveis;

V — embarcagdes;

VI — instalagdes e edificagdes de apoio ao sistema.

Secdo V — Da Estruturacio do Sistema de Abastecimento e Logistica

Art. 188. O Sistema de Abastecimento e Logistica ¢ composto pelo conjunto de sistemas,
instalagdes e equipamentos que ddo suporte ao transporte, armazenamento e distribuigdo,
associado a iniciativas publicas e privadas de gestdo dos fluxos de cargas.

Art. 189. Sdo componentes do Sistema Abastecimento e Logistica:

I - sistema viario de interesse do transporte de carga;

IT — vias e sistemas exclusivos de distribui¢io de cargas, incluindo dutovias e ferrovias
segregadas;

III - plataformas e terminais logisticos;

IV — centros de armazenamento, transbordo e distribuigdo;

V — veiculos de transporte de carga;

VI - patios de manutengdo e estacionamento;

VII - instalagdes e edificagdes de apoio ao sistema.

Capitulo VI — Das Acdes Prioritarias no Sistema de Mobilidade

Art. 190. Os programas, agdes € investimentos, publicos e privados, no sistema de Mobilidade
devem ser orientados para os seguintes objetivos:

I — melhoria das condigdes de mobilidade da populacdo, com conforto, seguranga e modicidade,
em especial dos grupos de baixa renda € de mobilidade reduzida;

I1 — melhoria das condig¢des de circulagdo das cargas;

I1I — redugdo dos acidentes de transito, emissdes de poluentes, poluigdo sonora e deterioragio do
patrimdnio edificado, entre outras externalidades negativas associadas a mobilidade;
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IV — aumento da participagéo do transporte publico coletivo e ndo-motorizado na divisio modal;
— homogeneizagio das condi¢des de macro acessibilidade entre diferentes regides do municipio;
VI - redugéo do tempo de viagem dos municipes.

Art. 191. Os programas, a¢des e investimentos, publicos e privados, no sistema de Mobilidade
devem ser orientados segundo as seguintes diretrizes:

I — priorizar o transporte publico coletivo, privado coletivo € os modos nio motorizados em
relag@o aos meios individuais motorizados;

IT — complementar, ajustar e melhorar o sistema viario estrutural;

III — complementar, ajustar e melhorar o sistema de transporte publico coletivo;

IIla — complementar, ajustar e melhorar o sistema de transporte privado coletivo;

IV — complementar, ajustar € melhorar o sistema cicloviario;

V — promover o maior aproveitamento em areas com boa oferta de transporte publico coletivo
por meio da sua articulagdo com a regulagdo do uso e ocupagdo do solo;

VI — promover o uso mais eficiente dos meios de transporte com o incentivo das tecnologias de
menor impacto ambiental;

VII — elevar o patamar tecnologico ¢ melhorar os desempenhos técnicos e operacionais do
sistema de transporte publico coletivo;

VIII — promover ampla participagdo de setores da sociedade civil em todas as fases do
planejamento e gestdo da mobilidade urbana;

IX — diminuir o desequilibrio existente na apropriagdo do espago utilizado para a mobilidade
urbana entre as diferentes classes sociais, favorecendo os modos coletivos que atendam a maioria
da populagdo, sobretudo os extratos populacionais mais vulneraveis;

X — promover integracdo fisica, operacional e tarifaria dos diferentes modos de transporte que
operam no Municipio, reforgando o carater de rede unica com alcance metropolitano e
macrometropolitano;

XI — adaptar o sistema viario de maneira a considerar os modos de transporte publico coletivo e
ndo motorizados, bem como as diferentes configuragdes urbanas do entorno;

XII — aumentar a confiabilidade, conforto, seguranga e qualidade dos veiculos empregados no
sistema de transporte publico coletivo;

XIII — melhorar as condigdes de circulagdo dos veiculos do sistema de transporte publico
coletivo, com aumento da velocidade;

XIV — promover a integragd@o entre os sistemas de transporte publico coletivo, privado coletivo
€ 0s ndo motorizados;

XV — articular as diferentes politicas ¢ agdes, abrangendo os trés entes federados e seus
respectivos 0rgédos técnicos;

XVI - melhoria da ligagdo das 4reas periféricas com os diversos subcentros do Municipio;

XVII - promover os modos ndo motorizados como meio de transporte urbano, em especial 0 uso
de bicicletas;

XVIII — estabelecer instrumentos de controle da oferta de vagas de estacionamento em areas
publicas e privadas;
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XIX — melhoria do sistema de abastecimento e logistica, de modo a aumentar a sua eficiéncia,
reduzindo custos e tempos.

Se¢do I — Do Plano Municipal de Mobilidade Urbana

Art. 192. A Prefeitura elaborard o Plano Municipal de Mobilidade Urbana, de acordo com os
prazos ¢ determinagdes estabelecidas pela legislagdo federal que institui a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, bem como dos objetivos e diretrizes dos artigos 190 e 191 desta lei.
Parégrafo unico. O Plano Municipal de Mobilidade Urbana é uma ag#o prioritaria do Sistema de
Mobilidade e devera conter, no minimo:

I — andlise sobre as condigdes de acessibilidade e mobilidade existentes no Municipio € na
metropole a fim de identificar os diferentes tipos de demandas urbanas, sociais, econdmicas e
ambientais que deverdo nortear a formulag@o das propostas;

IT — agdes para a ampliagdo e aprimoramento do sistema de transporte publico coletivo no
Municipio, considerando todos os seus componentes: infraestrutura vidria, terminais e estagdes,
sistemas de monitoramento remoto, material rodante, entre outros;

IIT — modelo institucional para o planejamento da mobilidade, promovendo maior integragio
entre as esferas municipal e estadual, tanto no 4mbito da formulagdo de politicas setoriais como
na esfera do desenvolvimento técnico dos trabalhos;

IV — programa para o gerenciamento dos estacionamentos no Municipio com controle de
estacionamento nas vias publicas, limitagdo de estacionamentos nas areas centrais, implantagdo
de estacionamentos publicos associados com o sistema de transporte publico coletivo,
centralidades urbanas e rodovias;

V — estratégias tarifarias para melhorar as condigdes de mobilidade da populagio, em especial de
baixa renda;

VI — agdes para garantir a acessibilidade universal aos servigos, equipamentos € infraestruturas
de transporte publico coletivo com adequagdes das calgadas, travessias e acessos as edifica¢des;
VII — intervengdes para complementagdo, adequagdo e melhoria do sistema viério estrutural
necessarias para favorecer a circulagdo de transportes coletivos e promover ligagdes mais
eficientes entre os bairros e centralidades;

VIII — sistema de monitoramento integrado e remoto dos componentes do sistema mobilidade
urbana;

IX — estratégias para a configuragdo do sistema de circulagdo de carga no Municipio, abrangendo
as esferas de gestéio, regulamentagdo e infraestrutura e definigdo do sistema vidrio de interesse do
transporte de carga;

X — intervengdes para a implantagdo do sistema cicloviario integrado ao sistema de transporte
publico coletivo de alta e média capacidade;

XI — agdes para implantagdo de politicas de controle de modos poluentes € menos eficientes de
transporte;

XII — identificagfo do o sistema viario de interesse do transporte publico coletivo e do privado
coletivo.
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Secdo I1 - Das Acdes Prioritdarias no Sistema Vidrio

Art. 193. As agdes prioritarias no sistema de Viario, conforme Mapa n. 10 anexo, so:

[ — complementar as vias estruturais do Municipio;

IT — implantar ajustes pontuais nas vias estruturais do Municipio;

III — alargar e melhorar as vias estruturais do Municipio;

IV — modernizar a rede semaforica, considerando o enterramento das redes aéreas, e aprimorar a
sinalizagdo vertical e horizontal em todo o Sistema Viario;

V — padronizar, readequar e garantir acessibilidade dos passeios publicos em rotas com maior
transito de pedestres.

§ 1° O sistema viario estrutural e ndo estrutural podera receber adaptagdes que promovam o
compartilhamento adequado do espago das vias entre diferentes modos de circulagéo,
motorizados e ndo motorizados, garantidas as condi¢des de seguranga.

§ 2° Nas vias do sistema viario estrutural, existente ou planejado, dotadas de 3 (trés) ou mais
faixas de rolamento na mesma pista, 1 (uma) faixa devera ser destinada para a circulacdo
exclusiva de transporte publico coletivo.

§ 3°. Os melhoramentos viarios referentes ao Apoio Norte e a0 Apoio Sul a Marginal do Rio
Tieté deverdo priorizar a instalacdo de rede de transporte publico coletivo de alta ou média
capacidade.

Sec¢do III — Das Ac¢des Prioritarias no Sistema de Transporte Piblico Coletivo
Art. 194. As agdes prioritarias no sistema de transporte publico coletivo sdo:

[ — implantar novos corredores, conforme Mapa n. 11, incluindo:

a) viabilizagdo de estrutura vidria adequada em eixos de transporte ou em vias que concentrem
linhas de onibus;

b) execugdo de obras em toda a extensdo dos eixos selecionados com vistas a amplia¢do da
capacidade nas intersec¢des semaforizadas e das vias com faixas segregadas ou exclusivas;

c) elaboragdo de planos semafdricos e de comunicagdo com controladores para viabilizar a
fluidez no transito com priorizagdo para o transporte publico coletivo;

d) elaboragdo de projeto operacional adequando a oferta dos corredores a demanda social e
urbana;

II — implantar terminais, estagdes de transferéncia e conexdes, preferencialmente, nas
localizagoes que:

a) apresentarem os maiores volumes de transferéncia entre linhas nos horarios de pico;

b) tiverem cruzamentos significativos entre corredores de 6nibus existentes ou a implantar;

¢) forem mais adequadas para a otimizag¢do do desempenho operacional do corredor;

III — requalificar corredores, terminais e estagdes de transferéncia de Onibus municipais
existentes, incluindo:

a) agdes de restauragdo, operagdo € melhoria do desempenho das infraestruturas existentes;

b) adequagdo a demanda por meio de incremento na capacidade de transporte;
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