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Ciclo de debates tratou de mobilidade, conhecimento, desigualdade,
sustentabilidade e gestao metropolitana para os proximos 14 anos

Fausto Salvadori | fausto@camara.sp.gov.br

um ano em que as elei¢des municipais concentra-

ram todas as atencoes de candidatos e eleitores
sobre propostas para os préoximos quatro anos, a
Escola do Parlamento da Camara Municipal de Sao Paulo
(CMSP) propés olhar para um horizonte de tempo mais
amplo e refletir sobre a cidade dos préximos 14 anos.
Nasceu, entao, o Ciclo de Debates SP 2030, com o tema
Pensar Sao Paulo hoje para construir um futuro melhor.
Durante cinco encontros, entre marc¢o e junho,

Q ";' h o evento reuniu vereadores, especialistas de diver-

|

sas areas do conhecimento e representantes de
movimentos sociais para debater o futuro da

capital paulista sob a 6tica de cinco eixos:

mobilidade, conhecimento, desigualdade, sustenta-
bilidade e gestdo metropolitana.

E por que 2030? Segundo o presidente da Escola do
Parlamento, Christy Ganzert Pato, a data coincide com
o tempo de planejamento previsto em duas importan-
tes leis aprovadas recentemente na Camara: a do Plano
Diretor Estratégico, de 2014, e a de Zoneamento, deste
ano, ambas previstas para durar até 2029. “Essa data é o

horizonte proposto por duas leis que sdo grandes

|

marcos da regulamentac¢do aprovados

ul

pela Camara”, afirma Pato.

! Além de reunir e ou-

vir especialistas, a
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Escola do Parlamento também foi
atras de saber o que os moradores
da maior cidade da América Latina
tinham a dizer a respeito de cada um
dos temas discutidos pelo ciclo de de-
bates. O resultado foi uma pesquisa
exclusiva que entrevistou 2.049 pes-
soas em todas as regioes da cidade.

CARROS NA MIRA

A mobilidade, bandeira que em 2013
levou multidoes a encher as ruas
durante as Jornadas de Junho, foi
o tema escolhido para o primeiro
debate da SP 2030, realizado em 21
de marco. Membro do Férum Viva
Fundao M’Boi Mirim, o lider comu-
nitdrio José Jailson da Silva trouxe
o testemunho de quem gasta cin-
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co horas de vida, todos os dias, no
transporte publico. “Embarcar em
um trem no horario de pico é um
Deus nos acuda”, desabafou durante
o evento. Para ele, a mobilidade “in-
terfere em questdes de saide emo-
cional, psicolégica e fisica”.

Uma das raizes dos problemas
de mobilidade é a opcao feita pela
cidade de privilegiar o transporte
individual, via automoveis, em vez
do transporte publico. Victor Callil,
pesquisador em mobilidade urba-
na do Nucleo de Desenvolvimento
do Centro Brasileiro de Andlise e
Planejamento (Cebrap), lembrou que
essa escolha foi feita na primeira me-
tade do século passado.

Na época, houve um duelo politi-
co entre duas concepg¢oes de mobili-
dade. Uma, defendida pelo prefeito
Luis Indcio de Anhaia Melo, era cen-
trada no transporte de massa e previa
a otimizacao dos trilhos de bonde ao
longo do tempo. A outra era o Plano
de Avenidas pensado por outro pre-
feito, Prestes Maia, que propunha
criar vias expressas nas marginais

dos rios e grandes avenidas trans-
versais de norte a sul, para facilitar a
vida dos motoristas de automéveis. A
concepcao de cidade de Prestes Maia
venceu a disputa e se transformou na
realidade da Sao Paulo de hoje.

Deu no que deu. A avaliagdo
dos especialistas reunidos pela SP
2030 foi unanime ao concluir que o
modelo de mobilidade baseado nos
carros se revelou desastroso, por ser
acessivel a menos pessoas, gerar
muita polui¢ido e consumir mais es-
paco urbano. “Vdrias cidades estdo
percebendo que esse modelo nido
funciona. Até Los Angeles, cidade
por exceléncia do automével, au-
mentou significativamente a parti-
cipacdo dos transportes coletivos”,
afirma Ciro Biderman, pesquisador
do Centro de Estudos de Politica
e Economia do Setor Publico da
Fundacao Getulio Vargas (FGV).

Biderman defendeu a adocao de
um modelo de mobilidade mais pré-
ximo do europeu, em que o usudrio
de carro financia o transporte publi-
co, por meio de medidas como o au-
mento de impostos sobre a gasolina
e aintrodugao de peddagios urbanos.
“Nada contra a pessoa andar de car-
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PLANEJAMENTO e Especialistas de diferentes areas discutiram temas
como sustentabilidade e gestao metropolitana

ro, mas ela tem de pagar pelo mal que
estd fazendo a sociedade”, explica.
Sao escolhas que ainda nao fi-
caram claras para boa parte dos
paulistanos, segundo a pesquisa da
Escola do Parlamento. A maioria dos
entrevistados disse que apoia a am-
pliacao dos corredores exclusivos de
onibus, mas ao mesmo tempo nao
quer saber de restri¢gdes ao uso do
carro (veja infografico na pag. 24).
Mestre e doutora em Arquitetura
pela Universidade de Sao Paulo
(USP), com 33 anos de experiéncia na
Companhia de Engenharia de Trafego
(CET), Maria Ermelina Malatesta diz
que os governos precisam priorizar
investimentos nos “modos nao moto-
rizados de transporte”. Ela se refere as
bicicletas e também aquele que é, ao
mesmo tempo, o mais antigo e o mais
esquecido dos modos de locomogao:
andar a pé. “Sao os que recebem me-
nos prioridade das politicas publicas,
embora sejam os mais vulnerdveis
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* até duas respostas
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Saude publica

43,9%

O resultado de tal op¢ao, segun-
do Malatesta, revela-se nos “niime-
ros de guerra” contabilizados no
cotidiano dos pedestres: 107 mil
pessoas morreram no Brasil na
dltima década em consequ-
éncia de atropelamentos,
que também sao uma das
principais causas de morte
de criancas de até dez anos.
“Poucos se lembram da mo-
bilidade a pé, mas a falta de

Educacao publica

14,9%

infraestrutura nessa area afeta a
vida de todos. Todo mundo anda

< |

Combate a corrupgao

13,7%

a pé e ja foi vitima de algum pro-
blema com as cal¢adas ou se in-
dignou com o pouco tempo para

atravessar uma rua”, critica.

SEGREDOS DA INOVAGAO

Como Sao Paulo pode
chegar a 2030 figurando
entre os grandes polos de
inovacao do planeta? Essa
foi a questdo debatida no
segundo encontro do evento,

Reducéo da pobreza/
desigualdade

8,6%

Mobilidade

3,8%

PROXIMOS 15 ANOS?*

St FOSSE PREFEITO, QUE
AREAS PRIORIZARIA NOS

Arte: Leonardo Pedrazzoli
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Gerac¢ao de empregos

41,5%

n

35%
o

Desenvolvimento
econémico

Mais servigos
(agua, esgoto...)

2,2%
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intitulado Sao Paulo, cidade do
conhecimento, em 25 de abril.
“A inovac¢ao depende essen-
cialmente de capital humano.”
A receita é de José Claudio Cyri-
neu Terra, especialista em gestio
do conhecimento e professor da
Fundacao Instituto de Adminis-
tracao (FIA) da USP. Segundo
ele, Florenca, Paris, Nova York,
Barcelona, Grenoble (Francga) e
Austin (EUA) sao exemplos de
cidades que, em algum momento
da histdria, tiveram destaque pela
capacidade criativa. E sé chegaram
la porque conseguiram “atrair pes-
soas imbuidas em propor algo novo
e relevante para a sociedade”.
E a gente como fica? “De todas
as cidades brasileiras, Sao Paulo é
a que tem maior possibilidade de
criar um contexto favoravel a ino-
vacdo. E uma cidade que tem
a vocagao de estar plugada
nas cadeias internacionais.
Pluralidade, setor financei-

Combate a violéncia

ro desenvolvido, universidades: te-
mos tudo isso aqui”, relaciona Terra.

Para o economista Haroldo da
Gama Torres, especialista em edu-
cacdo e inteligéncia de negécios, as
grandes inova¢des niao surgem nas
descobertas feitas por cientistas em
seus laboratdrios, mas no momento
em que essas novidades sdo trans-
formadas em modelos de negécios.
Alids, segundo Torres, universidades
e empresas perderam o monopoélio
da inovacdo. Hoje, as novidades
podem vir de qualquer setor da so-
ciedade, inclusive das salas de aula.
“Todas as escolas de Sao Paulo tém
laboratérios de informatica, por
exemplo”, lembra o economista.
Entdo, a receita para inovar, mais do
que criar estruturas, é aproveitar o
que o Municipio ja tem: “os recursos
ja existentes podem ser mobilizados
e articulados de forma mais intensa e
significativa do que sdo hoje”.

Na mesma linha, Carlos Edu-
ardo Torres Freire, pesquisador

REUNIDOS « Donato (a esq.) e Christy Pato durante o evento
que debateu o futuro de Sao Paulo em cinco encontros

Bl " m mEEN

>
1
B = = mmE.

do sistema vidrio”, aponta.
iR

4 ——
k E’ \i ‘;/ % I Fonte: Pesquisa Escola do Parlamento A i A
) T jé&
e - A Tk Ahhat, Apartes | 23

22 | Apartes + setemboro a dezemboro/2016 y ~ setembro a dezembro/2016 -«
Rl ; N
P
() () o )

>
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e coordenador de projetos do Ce-
brap, aponta que a inova¢ao surge
quando se criam solu¢es para os
problemas que afetam a sociedade,
algo que o Pais ainda tem falhado
em produzir. “Temos dengue ha
tantos anos, mas ainda nao conse-
guimos desenvolver uma vacina”,
exemplifica. Para ele, o poder pu-
blico precisa investir mais recur-
sos em grupos de pesquisa com a
participacdo de estudantes: “vira
um jogo de ganha-ganha, em que

DEQ A 10,0 QUANTO CONCORDA

COM ESSAS AFIRMAGOES?

O rodizio de
0 poder publico veiculos em vigor
deve implementar na didade ajuda a
mais corredores melhorar o transito

exclusivos de onibus

5,6
6,9

se capacitam os jovens e se obtém
solucdes praticas e inova¢ao”.
Para o vereador José Police Neto
(PSD), presidente da Comissdo de
Transito, Transporte, Atividade
Econdomica, Lazer e Gastronomia
da CMSP, o setor publico ainda tem
dificuldade em lidar com a inovacgao,
pois “quer se ver no controle de to-
dos os processos de transformacao”,
algo que ndo tem mais espaco no
mundo atual. Segundo ele, hd “uma
nova receita” a ser desvendada, e o

setor publico precisa se libertar “da
arrogancia de achar que tudo sabe”.
E concluiu que “um ambiente mais
suave e menos carregado de burocra-
cia é que permitira que todo conhe-
cimento se traduza em inovacao”.

DA PONTE PRA CA

Vindo da Paréquia dos Santos
Mdrtires, no Jardim Angela, zona sul
de Sao Paulo, o padre irlandés Jaime
Crowe, que hd meio século vive na
capital, levou duas horas para chegar

Arte: Julia Gemignani

0 — discordo totalmente / 10 — concordo totalmente

0 poder puiblico

As ciclovias sao hoa
alternativa para
ajudar a resolver o
problema do transito

3,5
3,9
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deve restringir
mais 0 uso de
carros particulares

0 poder publico
deve cobrar pedagio
de carros particulares

na regiao central

1,4

D

Fonte: Pesquisa Escola do Parlamento

ao Palacio Anchieta (sede da CMSP), na regido central,
para participar do terceiro encontro da SP 2030, ocorri-
do em 23 de maio e com o tema desigualdade.

A enorme distancia entre as partes da cidade, o cen-
tro expandido e as periferias, foi tema da fala do padre
Jaime. Nao a distancia fisica, possivel de ser medida em
quilémetros, mas uma espécie de abismo que parece
separar os territérios, a ponto de seus habitantes ndo se
verem como moradores do mesmo municipio. “Quando
encontro a dona Maria a caminho do centro, ela me diz
‘padre, vou pra cidade’. As pessoas do bairro ndo se
sentem incluidas. Jardim Angela nio é cidade, a cidade
é do outro lado da ponte”, conta o padre, referindo-se
a Ponte Jodo Dias, na Marginal Pinheiros, espécie de
marco da fronteira entre centro e periferia, cantada em
rap pelos Racionais: “Nao adianta querer, tem que ser,
tem que pd, / O mundo é diferente da ponte para cd”.

Para Jaime, o poder publico trata as periferias como
se fossem, mesmo, mundos diferentes. Ele contou que a
ONG Santos Martires fez levantamento mostrando, por
exemplo, que os moradores da regiao da Subprefeitura de
Campo Limpo (afastada do centro) recebem do or¢camen-
to municipal cinco vezes menos do que é investido na Vila
Mariana (um dos bairros mais valorizados e com melhor
estrutura da capital). O pior é o desconhecimento que um
mundo revela em relacao ao outro. “Ja falei para secretdrio
de Educacdo que tinha sala de aula com 60 alunos e 35
carteiras e ele ndo acreditou em mim. Os gabinetes nao
sabem o que se passa na periferia”, denuncia. E confessa:
“temos um povo muito paciente, que espera. Nao sei se
isso ¢ bom ou ruim. As vezes até eu fico bravo”.

A desigualdade possui trés dimensées, segundo Eduardo
Marques, professor livre-docente do Departamento de
Ciéncia Politica da USP e vice-diretor do Centro de Estudos
da Metrépole. Sao elas: oportunidades, acesso a servicos
publicos e segregacao espacial. A cidade de Sao Paulo, expli-
ca o especialista, consegue ser desigual em todas. E aponta
que, nos ultimos anos, a desigualdade de acesso aos servigos
publicos ganhou novos ingredientes: “os poderes publicos
passaram a produzir servicos de forma mais intensa nas
areas periféricas. Por outro lado, hoje ha maior diferen¢a
na qualidade do que ¢ oferecido”.

Assim como o padre Jaime, Marques aponta que a
desigualdade “aparece com muita clareza no orcamento
municipal”, que destina menos investimentos para as
periferias do que para os distritos centrais, justamente
0s que menos precisam, uma vez que “ja tém estoque
de equipamentos e de infraestrutura”. A recomenda-

Arte: Leonardo Pedrazzoli

1 EM CADA 3 PAULISTANOS
QUER DEIXAR A CIDADE

VOCE PRETENDE FICAR 0 RESTO
DA VIDA EM SAQ PAULO?

SIM 63,3%
NAO 34,2%
NAO SABE 7,9%

PARA ONDE MUDARIA?

OUTRO ESTADO 34%
INTERIOR DE SP 20,5%
CIDADE VIZINHA 13,7%
NAO SABE 6,7%

-

PARA QUAL ESTADO?

BAHIA 20,5%
MINAS GERAIS 10,5%
PERNAMBUCO 7,9%

PARANA 6,7%
CEARA 5,4%

.

Fonte: Pesquisa Escola do Parlamento

¢ao de Marques foi ao encontro das observacoes do
religioso: “é preciso fazer uma inversao; a proporcao de
investimento tem que ser muito maior nos lugares que
ndo tém esse estoque de equipamentos, ja que o custo
de manutencdo é muito menor do que o de construir
escolas, postos de saide, ruas”.

“A desigualdade é um tema essencial para pensar o
futuro da cidade e do planeta”, diz Vera Masagao, dou-
tora em educacio pela Pontificia Universidade Catdlica
de Sao Paulo (PUC-SP) e coordenadora-geral da ONG
Acao Educativa. Ao mencionar estudo da ONG britanica
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Oxfam segundo o qual 1% da popula¢io mundial tem
renda maior do que os outros 99% juntos, declarou no
evento que “a forma como a economia mundial estd
organizada é uma maquina de produzir desigualdade”.

Enfrentar o problema tem uma receita simples, segundo
Masagao: usar as politicas publicas para “voluntariamente
favorecer aqueles que estdo em situa¢do mais dificil”. O
que complica a aplica¢do dessas politicas é a tendéncia es-
trutural do sistema de s6 beneficiar os mesmos grupos que
sempre tiveram poder e acesso aos recursos. “Se nao for
pela luta, e se ndo tiver mais mandatos que representem

VOCE SE SENTIU ESTRESSADO(A)
NOS ULTIMOS 12 MESES?

SIM 75,4% 24,3% NAO

NAO SABE OU
NAO RESPONDEU

Fonte: Pesquisa Escola do Parlamento
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os movimentos sociais, as comunidades, os bairros pobres,
nao vai ter mudanga”, prevé a coordenadora.

A vereadora Juliana Cardoso (PT) reafirma que so-
mente com a luta dos mais pobres é possivel conquistar
areducao da desigualdade. “O povo sabe muito bem se
organizar”, diz. A organizacdo popular, contudo, nem
sempre encontra eco no poder publico. Um exemplo,
segundo a vereadora, ocorreu com o Plano Municipal
de Educacgdo, aprovado na CMSP sem mencgoes a luta
contra as desigualdades de género. “E um plano que foi
construido através do povo, em seis anos de didlogo, e
destruido pelo Parlamento”, lamenta Cardoso.

DESENVOLVIMENTO E COLAPSO

Sustentabilidade. A palavra, repetida a torto e a direito
(mais a torto, alids) nos dias atuais em tudo quanto ¢
discurso de politico, empresdrio e ativista, deu titulo
ao quarto debate da SP 2030, em 20 de junho. Mas a
onipresenca da palavra ndo significa que o conceito
esteja sendo, de fato, compreendido.

Segundo Luciana Travassos, professora de bacha-
relado em Planejamento Territorial da Universidade
Federal do ABC (UFABC), o mais comum é que o ter-
mo sustentabilidade seja usado em seu “sentido fraco”,
que aborda a questdo ambiental isoladamente, “sem
mencionar estruturas, nem a distribui¢cdo de recursos
da sociedade”. Travassos afirma que a opinido publica
precisa chegar a “sustentabilidade forte”, um conceito
que “leva a mudancas estruturais da realidade”.

E uma briga que vem desde os anos 60, quando a ideia
de sustentabilidade comecgou a ultrapassar a questdo
ambiental e passou a questionar as consequéncias do
desenvolvimento econémico. Tanto tempo depois, “a
classe politica ainda ndo absorveu as pautas estruturais
da sustentabilidade”, diz o assessor do programa Cidades
Sustentaveis da Rede Nossa Sao Paulo, Américo Sampaio.

A razdo, para Sampaio, é uma s6: como “a politica no
Brasil ¢ muito dominada pelo dinheiro”, nao consegue
trabalhar com um conceito que “questiona o modelo de de-
senvolvimento que temos hoje, absolutamente irracional e
predatério”. Segundo ele, “a mudanga sé vai ocorrer quan-
do a sustentabilidade for abracada pela sociedade civil”.

Outro problema que atrapalha o poder publico na cria-
¢ao de politicas sustentdveis € a dificuldade em trabalhar de
forma integrada. “Falar em sustentabilidade é reconhecer
ainterdependéncia”, define Fernanda Meirelles, do Centro
de Pesquisa Juridica Aplicada da FGV. Na visdo sustentd-
vel, tudo esta ligado: diferentes setores influenciam um ao
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COMO SERA A SAO PAULO
DOS PROXIMOS 15 ANOS?

NAOQ SABE / NAO RESPONDEU 1,30%

0S MAIS PESSIMISTAS
IDADE ENTRE 44 A 54 ANOS | PIOR 33,8%

ENSINO MEDIO COMPLETO
RENDA DE ATE 1 SALARIO MINIMO

outro, a coleta de lixo estd relaciona-
da ao transporte, uma geracao colhe
os frutos das decisdes tomadas pela
anterior. O setor publico, geralmente,
tem outra cabeca. “O jeito com que
o poder publico se estrutura para ge-
renciar uma cidade é muito departa-
mentalizado, tem varias caixinhas e
competéncias em cada 6rgao. O de-
safio é como dar fluidez a uma l6gica
de gestdo que vem dessa tradi¢io tdo
segmentada”, aponta a pesquisadora.

MUITO MELHOR 1,0%

MUITO PIOR 4,8%

. "-,IVGUAL 27,7%

0S MAIS OTIMISTAS

MELHOR 31,4% IDADE ENTRE 16 A 24 ANOS

ENSINO FUNDAMENTAL COMPLETO
RENDA DE ATE 1 SALARIO MINIMO

De acordo com o vereador Ricardo
Young (Rede), sustentabilidade é “an-
tes de mais nada, saide”. Para Young,
“uma cidade sustentavel é uma cida-
de saudavel, que tem um desenvolvi-
mento harménico, regenerador de
servicos ambientais, que possibilite o
combate a desigualdade social”.

Algo muito utépico, parecido
demais com o paraiso? Na visao do
vereador, o risco de ndo buscar o pa-
raiso € cair direto no inferno. Com

Fonte: Pesquisa Escola do Parlamento
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o “processo de urbanizacdo cadtico
das ultimas cinco décadas”, explica,
Sao Paulo e as demais metrépoles
“se transformaram em verdadeiros
buracos negros, que absorvem tudo
a sua volta: dgua, alimento, energia,
ar. E nao conseguem repor nada”.
E uma conta que nio fecha, e as
consequéncias podem ser tragicas.
“Se nao transformarmos as cidades
em sustentdveis, vamos entrar num
colapso”, prevé Young, ao alertar
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AS ATIVIDADES GULTURAIS MAIS GOMUNS
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SAO PAULO

PODER ¢ Vereadora Juliana Cardoso:
“o0 povo sabe muito bem se organizar”

para o risco, se nada for feito, de nao
haver Sao Paulo em 2030 para que
se debata sustentabilidade.

COMO REUNIR CIDADES

Para finalizar a SP 2030, o dltimo
debate, em 27 de junho, abordou o
tema “governanca metropolitana”:
o desafio de reunir os 39 municipios
da Grande Sao Paulo na criacao de
politicas em comum para proble-
mas que afetam a todos.

“A necessidade de um planeja-
mento articulado para as questoes
que atingem a regiao metropolitana
é fundamental, senao ficamos reféns
de improvisos”, afirma o presidente
da CMSP, vereador Antonio Donato
(PT). Enquanto ndo se criam estru-
turas de governanga metropolitana,
0s municipios vao se virando como
podem para dar conta dos proble-
mas, com solugdes que acabam sen-
do ruins para todos. Donato exem-
plifica: “metade do lixo coletado na
capital é depositada em Caieiras e
isso ocorreu sem qualquer arranjo;

Gute Garbelotto/CMSP

Sao Paulo gasta mais dinheiro no
transporte do material e Caieiras
nao recebe qualquer contrapartida”.
Como Sio Paulo é muito maior do
que as demais cidades da metrépole,
Donato sugere a criacao de uma ins-
tancia que junte a mesa os represen-
tantes dos 39 municipios e das 32 sub-
prefeituras paulistanas. “Precisamos
de estruturas que dialoguem com as
politicas locais”, sugere. Na pritica,
e a margem do Estado, ja ha grupos
que fazem isso. “Na diocese do bair-
ro do Campo Limpo, que abrange
cidades como Embu e Itapecerica da
Serra, o bispo criou uma estrutura
para articular politicas na regidao ne-
gociando com a Subprefeitura e as
Prefeituras”, afirma o presidente.
Um exemplo do desequilibrio me-
tropolitano, levantado pelo urbanis-
ta Anderson Kazuo Nakano, profes-
sor do programa de pés-graduagio
em Direito Imobiliario da FGV-SP, é
o modelo de condominios fechados
distantes da regido central. Além de
altamente dependentes dos carros

DESAFIO
Para vereador Police, setor piblico
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e, portanto, geradores de transito e
poluicdo, esses condominios levam a
proliferacao de favelas e loteamentos
irregulares em suas vizinhangas, for-
mados pelas pessoas pobres que vao
trabalhar nos prédios. “Precisamos
superar isso e fazer as cidades cres-
cerem para dentro, com um adensa-
mento equilibrado”, aponta Nakano.
No fundo, segundo o urbanista,
ndo importa o tamanho das cida-
des. “Tudo é uma questao de pla-
nejamento territorial, de como dis-
tribuir oportunidades para o maior
nimero de pessoas e na maior
quantidade possivel de lugares. E
possivel fazer isso numa cidade pe-
quena, grande ou média”, explica.
A criacao de autoridades metro-
politanas ndo é uma tarefa facil, a
julgar pelas afirmagoes de Mariana
Mencio, professora-adjunta de Direito
Ambiental e Urbanistico da UFABC.
“A construcao da autoridade metro-
politana traz um germe de conflito,
porque sempre temos uma grande
questao a resolver: de um lado a eco-
nomia local e de outro o interesse me-
tropolitano com relagio a partilha en-
tre Estado e municipio”, diz Mencio.
A professora questiona como o
Estado vai trabalhar na instituicao
de uma regido metropolitana sem su-
primir a autonomia de cada cidade.
Um dos que vém buscando respon-
der na pratica a questdes como essa
¢é o engenheiro Luis Paulo Bresciani,
secretario-executivo do Consércio
Intermunicipal Grande ABC. Criada
em 1990, a entidade retine os muni-
cipios de Santo André, Sao Bernardo
do Campo, Sao Caetano do Sul,
Diadema, Maua, Ribeirao Pires e
Rio Grande da Serra para planeja-
mento, articulacao e definicao de
acoes de cardter regional.
“Toda trajetéria do Consércio
envolve a formacao de consensos,
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numa visdo de curto, médio e longo
prazo”, explica Bresciani. Entre os
desafios, a busca de pontos comuns
entre diferentes partidos e munici-
pios de tamanhos desiguais. Uma
das estratégias é variar a presidéncia
da entidade. “Todos os sete integran-
tes ja presidiram o Consoércio”, diz.

O passo mais importante, segundo
o secretdrio, ¢ montar planos metropo-
litanos para dreas estratégicas, como
residuos sélidos e, principalmente,
mobilidade. “A regido metropolitana
de Sao Paulo ¢ a tinica grande metré-
pole do planeta que ndo tem uma poli-
tica de transporte integrada”, ressalta.
De acordo com Bresciani, “essa é uma
questdo urgente”. Que, espera-se, es-
teja resolvida antes de 2030. El
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